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Resumen de la Accion de Calificacion

— Las calificaciones de las emisiones de deuda de Daimler México S.A. de C.V. se basan en
las garantias irrevocables eincondicionales proporcionadas por su casamatriz alemana,

Daimler AG (BBB+/Positiva/A-2). CONTACTO ANALTICO PRINCIPAL

—  El27 de mayo de 2021, S&P Global Ratings confirmé sus calificaciones de deuda de largo
plazo en escala nacional —CaVal- de ‘mxAAA’de las emisiones de certificados bursétiles
de Daimler México. Almismo tiempo, confirmé sus calificaciones de deuda de corto plazo
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en escala nacional de ‘mxA-1+"de los programas de certificados bursétiles de la . -
luis.fabricio.gomez
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Luis Fabricio Gémez
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— Las emisiones se encuentran bajo el amparo de los programas de certificados bursatiles
de corto y largo plazo con caréacter revolvente por hasta $15,000 millones de pesos
mexicanos (MXN) y MXN30,000 millones o su equivalente en délares americanos (US$) o
Unidades de Inversion (UDIs), cada uno. Fabiola Ortiz
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CONTACTO ANALITICO SECUNDARIO

Las calificaciones de las emisiones de deuda de Daimler México se basan en las garantias
irrevocables eincondicionales que proporciona sucasa matriz alemana, Daimler AG (DAG;
BBB-+/Positiva/A-2). Bajo las garantias otorgadas, DAG se compromete al pago de principal e
intereses de acuerdo con los términos y condiciones aplicables a la emision de dichos certificados
bursétiles.

En este sentido, una baja de uno o mas niveles (notches) en las calificaciones de DAG, podria
llevarnos a tomar una accién de calificacion negativa sobre los certificados bursétiles de Daimler
México.

EL23 de abril de 2021, revisamos la perspectiva de las calificaciones de DAG a positiva de estable.
Elcambio en la perspectiva refleja una rentabilidad ygeneracién de flujo por encima de lo
esperado para la compania, de acuerdo con la recuperacién econdémica posterior a la pandemia,
asicomo elincremento en los lanzamientos de vehiculos eléctricos. La perspectiva positiva
contempla la posibilidad de que subamos las calificaciones en los siguientes 12-24 meses si DAG
continda consolidando su posicién en el mercado de vehiculos eléctricos, ademas de continuar
con un margen de EBITDA ajustado por encima de 10% y un indice de flujo de efectivo operativo
libre (FOCF, por sus siglas en inglés) a deuda por encima de 4%, mientras que elindice de deuda
ajustada a EBITDA continua por debajo de las 0.5x (veces).
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El crecimiento del mercado premium, el portafolio de productos y la reduccién de costos deberian
impulsar la rentabilidad de DAG en los préximos anos. Elmargen de EBIT del primer trimestre de 2021
de DAG (ajustado por lacompania) de 14% en la division Mercedes-Benz Cars & Vans se ubico
significativamente por encima del limite superior del lineamiento inicial de 8% a 10% de la compania
para la divisién en todo elano 2021, que DAG ha aumentado ahora a entre 10% y 12%. Esto se debi6
principalmente a una combinacién de un aumento del 22% en los voliumenes minoristas (con un
crecimiento récord de 60% en China), la estrategia de precios, un portafolio de modelos de mayor valory
al avance en los planes de reduccion de costos de la compania. Aunque seguimos siendo cautelosos
sobre el entorno de precios a mediano plazo, consideramos que la sélida demanda del mercado en
Estados Unidos y Asia-Pacifico, la gestién proactiva de DAG de su portafolio de modelos y la introduccién
gradual de mayores ahorros de costos podrian respaldar margenes de EBITDA estructuralmente méas
altos en los proximos anos, a pesar de la inminente dilucién debido al creciente porcentaje de vehiculos
eléctricos. En 2020, la participacion de SUV de mayor margen en las ventas de unidades de automoviles
Mercedes-Benz aumentd a 42% desde 35% en 2019, y hasta el 48% en el primer trimestre de 2021.
Ademas, impulsado por el aumento de la nueva Clase S (las ventas minoristas aumentaron un 17% en el
primer trimestre de 2021), ahora proyectamos un aumento significativo en nuestro margen de EBITDA
ajustado a 11.5% -13.5% en 2021 y 10%-13% en 2022, en comparacién con el 9.5% -11.5% anterior.
Nuestra proyeccion para el margen 2021-2022 también incluye un beneficio de 1.0 a 1.5 puntos
porcentuales relacionado con nuestros supuestos de continuos y altos ingresos por dividendos de la
alianza estratégica (joint venture) de automoviles del grupo en China, BBAC.

La rentabilidad podria traducirse en una conversién de efectivo estructuralmente mejor a pesar de
las elevadas inversiones continuas y las salidas de efectivo norecurrentes. Esperamos que las
inversiones de DAG en forma de gastos en investigacion ydesarrollo (ID) y de capital disminuyan solo
gradualmente a 10% -12% de nuestros ingresos ajustados esperados en 2021-2022, desde el 11.6% en
2020 y el 12.1% en 2019, principalmente por la ID vinculada al desarrollo de sistemasy plataformas de
propulsion electrificada y tecnologia de vehiculos digitales. Almismo tiempo, el FOCF seguira estando
limitado por partidas no recurrentes de reestructuracion yriesgos legales, que estimamos entre €5,000 y
€7,000 millones en 2021-2022 combinados (de los cuales entre €2,000 millones y €3,000 millones en
nuestro escenario base estan relacionados con las nuevas medidas de reestructuracion incluidas en el
EBITDA), y que incluyen unos €2,000 millones de pagos en 2021 en relacion con la resolucion del conflicto
de diésel en Estados Unidos acordada el ano anterior. Dicho esto, nuestras expectativas acumuladas de
FOCF para 2021-2022 son entre €4,000 millones y €6,000 millones mas que antes, principalmente

debido a un mayor EBITDA. Esto podria elevar la conversién de efectivo por encima de nuestro umbral de
alza de la calificacion de 4% de FOCF a ventas a partir de 2022, después de un méaximo de 6.7% en 2020.
Sin embargo, estodepende de que DAG cumpla suobjetivo de reducir los costos fijos y variables en los
automoviles Mercedes-Benz en méas de un 20% para 2025 yun 1% por ano en promedio,
respectivamente, asi como decisiones de inversion disciplinadas y equilibradas.

Consideramos que los lanzamientos de modelos recientes y las tendencias de ventas indican un
avance con la estrategia devehiculos eléctricos de DAG. Habiendo aumentado el peso de las ventas de
vehiculos eléctricos a mas del 7% de sus ventas minoristas totales en 2020 (aproximadamente el 20% en
Europa) desde aproximadamente el 2% en 2019, los vehiculos eléctricos de Mercedes-Benz Cars
ganaron mas impulso en el primer trimestre de 2021, con un aumento en las ventas globales a
aproximadamente el 10% y las ventas europeas a aproximadamente el 25%. Ademas, DAG cerr0 la
brecha de participacion de mercado con BMW en el segmento de vehiculos eléctricos en 2020 y se
mantuvo en niveles similares en el primer trimestre de 2021: Estimamos que DAG tenia una participacion
de 12% del mercado europeo combinado de BEV y vehiculos ligeros eléctricos hibridos enchufables
(PHEV) en los primeros dos meses de 2021, mas alta que su participacion en el mercado europeo de
automoéviles de pasajeros de aproximadamente el 6% en 2020. En los primeros cuatro meses de este
ano, Mercedes también ampli6é sulinea de vehiculos eléctricos con los SUV de clase compacta EQAY
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EQB, y el sedan de lujo EQS, que también marca el primer vehiculo construido en la plataforma EVA
dedicada de DAG para vehiculos eléctricos méas grandes. Los lanzamientos que amplian la cartera de
vehiculos BEV, que hasta ahora se basaban principalmente en el SUV EQC ylos modelos smart, en
nuestra opinién, podrian ayudar a fortalecer la posicion de la compania en segmentos clave en el
contexto de la creciente competencia de los lanzamientos de vehiculos eléctricos de otros participantes
(consulte nuestro reporte "Automaker Daimler Outlook Revised To Stable From Negative On Better
Cashflow Prospects; 'BBB+' Ratings Affirmed", publicado en inglés el 21 de enero de 2021). Los modelos
en el extremo superior de la gama construidos en plataformas EV dedicadas como el EQS también
ayudaran afacilitar ladilucion del margen de la transicion méas amplia alos modelos electrificados en los
préximos anos. Dicho esto, DAG actualmente carece de una plataforma EV dedicada para autos méas
pequenos, ya que su plataforma compacta y mediana nativa de EV solo estaréa disponible en 2024-2025.
Ademaés, también existe cierta incertidumbre sobre sielmenor nivel de integracion vertical de DAG en
comparacién con algunos pares con respecto a la cadena de suministro de vehiculos eléctricos, en
particular la produccion de celdas de bateria, podria derivar en desventajas competitivas yde costos a
mediano plazo.

La escisién de la divisién de camiones de DAG es positiva desde el puntode vista crediticio, pero la
trayectoria general decalificacién dependera principalmente del negocio de automdviles

premium. Esperamos que la pérdida de diversificacion ytamano resultante de la escisiénseamas que
compensada con el tiempo por la mejora de larentabilidad del negocio de automéviles premium restante
(consulte “Daimler's Truck And Bus Spin-Off Is Credit Positive", publicado eninglés el 5 de febrero de
2021). En nuestro escenario base revisado, esperamos que la desconsolidacion agregue alrededor de
0.5-1.0 puntos porcentuales a nuestro margen de EBITDA ajustado en 2022-2023. Debido a la mayor
proporcién de salidas de efectivo no recurrentes que se relacionan conMercedes-Benz Cars & Vans,
actualmente prevemos una pequena dilucion de nuestro FOCF ajustado a las ventas en 2022, pero es
probable que elimpacto sea irrelevante apartir de 2023. Sin embargo, cualquier dividendo futuro que se
reciba sobre la participacién minoritaria de DAG en el negocio independiente de camiones aumentaria
tanto el EBITDA ajustado como el FOCF y proporcionaria un ajuste al alza adicional a nuestros
indicadores. Al mismo tiempo, no esperamos un impacto negativo considerable en el balance de DAG por
la escision.

Perspectiva

La perspectiva positiva de lacalificacion de largo plazo en escala global de DAG refleja nuestra
opinién de que un fuerte repunte del mercado en el segmento de automéviles premium de la
armadora, combinado con un cambio hacia modelos de mayor margeny el avance conlas medidas
de ahorro de costos de la compania, podrian respaldar el FOCF ajustado aventas por encima del
4% vy los margenes de EBITDA ajustados comodamente por encima de 10% de forma sostenible.
Ademaés, la creciente gama de vehiculos eléctricos de DAG deberia ayudar a la empresa a
consolidar su posicion en el segmento de vehiculos eléctricos.

Escenario positivo

Podriamos subir la calificacion de largo plazo en escala global de DAG en los proximos 12 a 24
meses si la empresa continGa construyendo una posicién de mercado resiliente en vehiculos
eléctricos, en particular a través del exitoso aumento de ventas de vehiculos eléctricos, como el
recientemente lanzado EQS, EQAy EQB, y otros lanzamientos como el EQE, al tiempo que protege
su posicion competitiva a largo plazo através del desarrollo acelerado de software lider para
vehiculos ytecnologia de conduccién autonoma. Ademas, un alza de las calificaciones requeriria
que DAG logre méargenes de EBITDA ajustados comodamente por encima del 10% y un FOCF
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ajustado a las ventas de més de 4% de manera sostenida, ademés de mantener la deuda ajustada
a EBITDA muy por debajo de 0.5x, incluso después de la escision de sunegocio de camiones.

Escenario negativo

Podriamos revisar la perspectiva aestable de la calificacion de largo plazo en escala global de
DAG sila mayor competencia o las dificultades para construir una cartera de vehiculos eléctricos
competitiva debilitaran su posiciéon en el mercado de automéviles premium. También podriamos
revisar la perspectiva a estable siun crecimiento del mercado méas débil ylos reveses con las
iniciativas de DAG para racionalizar los costosy las inversiones nos llevan a considerar que los
margenes de EBITDA ajustados yel FOCF a las ventas se mantendrian de manera sostenible en o
por debajo del 10% y por debajo del 4%, respectivamente, oel apalancamiento ajustado aumenta
de forma sostenible por encima de 0.5x.

Nuestro escenario base
Nuestros supuestos clave incluyen:

- Crecimiento del producto interno bruto (PIB) real mundial del 5.5% en 2021 y del 4.2% en 2022, tras
una contraccion del 3.5% en 2020. ELPIB sigue siendo un impulsor clave de la demanda de
automoviles y vehiculos comerciales, en nuestra opinion.

- Unaumento del 7% al 9% en las ventas mundiales de vehiculos ligeros en 2021 y del 6% al 8% en
2022, después de una disminucion del 14% en 2020 y alrededor del 5% en 2019, con el mercado
europeo recuperandose alos volimenes anteriores ala crisisa un ritmo mas lento que elde Estados
Unidos y China.

- Crecimiento de ingresos de 10% a 14% en la division de automoviles y furgonetas Mercedes-Benz en
2021 y del 3.5% al 5.5% en 2022, después de una disminucién de 7.8% en 2020. Unrepunte en los
volumenes de vehiculos ligeros y los efectos positivos de la combinacién y estrategia de precios
derivaran en un fuerte crecimiento en 2021, con la normalizacion del crecimiento del volumen y
menores beneficios de la evolucidon del portafolio de modelos en 2022.

- Crecimiento de ingresos de 12% al 14% en la division de camiones y autobuses en 2021, después de
una fuerte caida de 22% en 2020, seguido de un crecimiento de 5% a 7% en 2022. La trayectoria de
los ingresos en el segmento refleja principalmente el patrén esperado de recuperacion del volumen
en los mercados geograficos clave de DAG, en particular Europa, Estados Unidos y partes de Asia
desde la caida relacionada con COVID-19 en 2020.

- Margen de EBIT en automoéviles y furgonetas ajustado por DAG de 10% a 11% en 2021 yde 8.5% a
10.0% en 2022, después de aproximadamente el6.9% en 2020 y el 5.8% en 2019. La expansién del
margen en 2021 y 2022 se debe al crecimiento del volumen, los efectos pronunciados de la mezcla
de modelos vendidos con una participacion creciente de SUV y, particularmente en 2021, mayores
ventas de Clase Sy beneficios de precios acorto plazo, y la introduccién gradual de ahorro de costos,
pero en parte contenido por la creciente proporcion de vehiculos eléctricos con dilucion de
margenes.

- Margen de EBIT en camiones y autobuses ajustado por DAG de 6.0 a 7.0% en 2021 y de 6.0% a8.0%
en 2022, después de 2.0% en 2020 y6.0% en 2019. El aumento de los margenes en 2021-2022 se
debe principalmente a larecuperacién del volumen y, en menor medida, a los beneficios de las
iniciativas de reduccioén de costos en curso.

- Gastos no recurrentes, principalmente por reestructuraciones y procedimientos judiciales restantes,
de €1,000 millones a€2,000 millones en 2021 y de €750 millones a €1,750 millones en 2022,
después de los €2,000 millones en 2020 y los €6,000 millones en 2019.
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- Salidas de efectivo no recurrentes totales (incluidos los cargos registrados en elano actual y
anteriores) para procedimientos legales, reestructuraciones y provisiones de garantia por €3,000
millones a €4,000 millones en 2021 y €2,000 millones a€3,000 millones en 2022, después de
aproximadamente €1,000 millones en 2020.

- Salidas de efectivo anuales relacionadas con elcapital de trabajo en el negocio industrial de €1,500
a €2,500 millones en 2021 y hasta €1,500 millones en 2022, después de una entrada de €2,500
millones en 2020 y una salida de €1,400 millones en 2019.

- Dividendos de asociados en capital (en su mayoria, la alianza estratégica de Daimler Beijing Benz
Automotive Co. Ltd. en China) de €1,500 millones a €2,000 millones anuales en 2021 y 2022, después
de €1,800 millones en 2020 y€1,200 millones en 2019.

- Pagos de dividendos para DAG en linea con la politica de dividendos de la compafia, que tiene como
objetivo distribuciones de 40% de los ingresos netos del ano anterior, sujeto al requisito de que los
pagos deben cubrirse con flujo de efectivo libre. Esto da como resultado pagos de €1,400 en 2021
segln lo anunciado por DAG, y de €4,000 millones a €5,500 millones en 2022, después de
aproximadamente €1,000 millones en 2020.

Daimler AG--Indicadores clave *

--Ano que concluyé el 31 dediciembre--

(Miles de millones de euros) 2019r 2020r 2021p 2022p 2023p
Ingresos 144.1 126.6 140.5-144 148-151 156-159
Crecimientode los ingresos (%) 2.1 (12.1) 11-14 3.5-5.5 4-6
EBITDA 7.1 12 16.5-19.3 15.0-19.5 17-22
Margen de EBITDA (%) 4.9 9.5 11.5-13.5 10-13 11-14
Fondos de operaciones 6.1 11.2 14-18 13-19 14-20
Gastode capital 10.8 8.6 9-10 9-10 9-10
Flujode efectivo operativo libre 2.3 8.5 4-6 5.56-7.5 7-9
Deuda 1.3 Efectivoneto Efectivoneto Efectivoneto Efectivoneto
Deuda a EBITDA (x) 0.2 N.M. N.M. N.M. N.M.
FOCF a ventas (%) 1.6 6.7 3.0-4.0 3.5-5.0 4-6

*Incluye Daimler Truck And Bus. r -Real. p - Proyectado. N.M.--No significativo. Todos los indicadores estan ajustados por S&P Global Ratings,
excepto el gastode capital, que sereporta.

Liquidez

La calificacion de corto plazo es 'A-2'. Evaluamos la liquidez del grupo DAG como fuerte, en funcion de
nuestra relaciéon de fuentes a usos para ladivision industrial de aproximadamente 3.0x durante los
proximos 24 meses. Laevaluacion también estarespaldada por la alta posicion general del grupo en los
mercados de crédito, demostrada por el historial de DAG de emitir una variedad de instrumentos de
deuda en diferentes mercados y monedas, y sus relaciones bancarias bien establecidas. El grupo
gestiona de forma conjunta la liquidez de los negocios industrial y de financiamiento cautivo. A nivel de
grupo, la deuda a corto plazo era sustancial en €61,800 millones al 31 de marzo de 2021, que se
relaciona principalmente con operaciones de servicios financieros. Por lo tanto, el acceso resiliente a los
mercados de deuda y capitales sigue siendo importante.

DAG aborda en gran medida el riesgo de refinanciamiento en sus operaciones de financiamiento cautivo
al hacer coincidir laduracién, la moneda y los flujos de efectivo de los activos y pasivos. Una gran parte
de los activos financieros cautivos se fondea con deuda emitida a nivel de grupo y se transfiere al negocio
de servicios financieros a través de préstamos entre empresas. Para reducir el riesgo, la duracién de los
pasivos del grupo (objetivo: cinco anos) generalmente excede laduracién de la financiaciéon entre
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empresas (promedio: dos anos). Elgrupo también tiene acceso afuentes de fondeo diversificadas, que
consisten en bonos no garantizados (53% de la deuda financiera al 31 de diciembre de 2020), depdsitos
de clientes (10%), instrumentos respaldados por activos (ABS; 11%), deuda bancaria (22 %) y papel
comercial (CP; menos del 1%). En este punto, no consideramos que la liquidez de la divisién de

financiamiento cautivo represente un riesgo de liquidez adicional para el grupo.

AL31 de marzo de 2021, las principales fuentes de liquidez de ladivision industrial para los siguientes 24

meses incluian las siguientes:

Efectivo e instrumentos negociables por €27,100 millones (excluyendo efectivo e instrumentos
negociables en la division de servicios financieros y después de deducir nuestra estimacion de
€1,500 millones por no ser inmediatamente accesibles para elrepago de la deuda),

Disponibilidad de €8,000 millones bajo la linea de crédito renovable (RCF) de €11,000 millones de
DAG con vencimiento en 2025. Sibien no esta retirada, actia como un respaldo de CPYy, por lo tanto,
hemos deducido el uso méaximo histérico de CP de la capacidad revolvente total disponible, y
Fondos de operaciones de 15,000 a 17,000 millones de euros en los proximos 12 meses, y de 16,000
a 18,000 millones de euros en los 12 meses siguientes.

Los principales usos de liquidez del grupo en la mismafecha incluian los siguientes:

No hay deuda a corto plazo en la divisién industrial en los préximos 12 meses,y montos muy
limitados en los siguientes 12 meses,

Variaciones interanuales del capital de trabajo de hasta 3,000 millones de euros en cada periodo, y
salidas de capital de trabajo no estacionales de hasta 2,500 millones de euros y 1,500 millones de
euros en el primer y segundo periodo de 12 meses, respectivamente;

Gastos de capital por €8,800 millones a€9,800 millones en los préximos 12 mesesy en los 12 meses
posteriores, y

Pagos de dividendos por €1,400 millones en 2021 y hasta €5,500 millones en 2022.

Restricciones financieras (covenants)

No hay restricciones financieras (covenants), detonadores de calificacion, ni clausulas de cambio
adverso materiales en el RCF no dispuesto de €11,000 millones de DAG convencimiento en 2025. Del
mismo modo, no hay restricciones de mantenimiento en el resto de la documentacién de deuda de DAG,

incluidos sus bonos no garantizados, ABS, CP o deuda bancaria.

Detalle de las calificaciones

CLAVE DE PIZARRA CALIFICACION ACTUAL CALIFICACION ANTERIOR Do e PP e
DAIMLER 18-2 MXAAA MXAAA N/A N/A

DAIMLER 18-4 MXAAA MXAAA N/A N/A

DAIMLER 19 MXAAA MXAAA N/A N/A

DAIMLER 19D MXAAA MXAAA N/A N/A

DAIMLER 19-3 MXAAA MXAAA N/A N/A

DAIMLER 20-2 MXAAA MXAAA N/A N/A

DAIMLER 20 MXAAA MXAAA N/A N/A

N/A- No aplica
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Detalle de las calificaciones

EMISOR MONTO CALIFICACION ACTUAL CALIFICACION ANTERIOR
Daimler México, S.A.de C.V. MXN 15,000 millones mxA-1+ mxA-1+

Daimler México, S.A.de C.V. MXN30,000 millones mxA-1+ mxA-1+

N/A- No aplica

Criterios y Articulos Relacionados

Criterios

— Reflejando elriesgo de subordinacién_en las calificaciones de emisiones corporativas, 28
de marzo de 2018.

—  Criterios de Garantia, 21 de octubre de 2016.

— Metodologia de calificaciones de grupo, 1 de julio de 2019.

— Metodologia para calificaciones crediticias en escala nacional v regional, 25 de junio de
2018.

Articulos Relacionados

—  Descripcion general del Proceso de Calificacion Crediticia.

—  MEXICO - Definiciones de calificacién en Escala CaVal (Nacional).

— Definiciones de Calificaciones de S&P Global Ratings.

— Anélisis Econdmico: Recuperacién econdmica de América Latina de la pandemia sera
muy vulnerable aretrocesos, 1 de diciembre de 2020.

— Panorama econdmico para América Latina 2021: Pese amejora en crecimiento, las
debilidades prepandémicas persisten, 25 de marzo de 2021.

— Credit Conditions Emerging Markets Q2 2021: Brighter Prospects Prone To Setbacks, 30 de
marzo de 2021.

—  S&PGlobal Ratings confirma calificaciones de deuda de ‘mxAAA’y ‘mxA-1+"de Daimler
México, 26 de mayo de 2020.

Algunos términos utilizados en este reporte, en particular algunos adjetivos usados para expresar
nuestra opinién sobre factores de calificacién importantes, tienen significados especificos que se les
atribuyen en nuestros criterios y, por lo tanto, se deben leer junto con los mismos. Consulte los criterios
decalificacién en www.standardandpoors.com para obtener mas informacién. Toda la informacién sobre
calificaciones esta disponible para los suscriptores de RatingsDirect en www.capitaliq.com. Todas las
calificaciones afectadas por esta accién de calificacion se pueden encontrar en el sitio web pablico de
S&P Global Ratings en www.standardandpoors.com.mx. Use el campo de bisqueda de Calificaciones
ubicadoen la columna dela izquierda.
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INFORMACION REGULATORIA ADICIONAL

1) Informacion financiera al 31 de marzo de 2021.

2) La calificacién se basa en informacién proporcionada a S&P Global Ratings por elemisor y/o sus
agentes y asesores. Talinformacién puede incluir, entre otras, segin las caracteristicas de la
transaccion, valor o entidad calificados, la siguiente: términos y condiciones de la emision,
prospecto de colocacién, estados financieros anuales auditados ytrimestrales, estadisticas
operativas —en su caso, incluyendo también aquellas de las compariias controladoras-, informacién
prospectiva —por ejemplo, proyecciones financieras-, informes anuales, informacién sobre las
caracteristicas del mercado, informacién legal relacionada, informacién proveniente de las
entrevistas conla direccione informacién de otras fuentes externas, por ejemplo, CNBY, Bolsa
Mexicana de Valores.

La calificacién se basa en informacién proporcionada con anterioridad a la fecha de este
comunicado de prensa; consecuentemente, cualquier cambio en tal informacién o informacién
adicional, podria resultar en una modificaciénde la calificacién citada.

3) La informacién regulatoria (PCR, por sus siglas en inglés) de S&P Global Ratings se publica en
relacién conuna fecha especifica, y esta vigente a la fecha de la Accién de Calificaciéon Crediticia
que se haya publicado mads recientemente. S&P Global Ratings actualiza la informacién regulatoria
para una determinada Calificacién Crediticia a fin de incluir los cambios en tal informacién
solamente cuando se publica la siguiente Accionde Calificacién Crediticia. Por consiguiente, la
informacién regulatoria contenida aqui puede no reflejar los cambios en la misma que pudieran
ocurrir durante el periodo posterior ala publicacién de tal informacién regulatoria pero que de otra

manera no estan asociados con una Accionde Calificacién Crediticia.
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